irma Elli Gervasi S.A.
la w 1975 roku we Wioszech,
w Scalenghe k. Turynu i od po-
czatku zajmowala si¢ produkcjy
zabuddw samowyladowcezych. W 2003
roku na ferenie zakladow Polmo SHL
w Kielcach powstala spolka—corka Gerva-
si Polska, a jej dotychczasowa produkeja
odbywala si¢ glownie na eksport — przede
wszystkim do Wioch, a poza tym do kra-
jow afrykanskich, azjatyckich oraz Europy
Wschodniej.
Sprzedaz swoich wyrobow na rynku polskim
firma rozpoczela na poczatku 2006 roku,
jednak dzieki dlugoletniemu doswiadczeniu,
nowaoczesnej technologii produkcji oraz wy-
soko wykwalifikowanej kadrze pracowniczej
zadomowila si¢ na rodzimym rynku samo-
chodow samowyladowezych.
Oferta firmy obejmuje skrzynie tylnozsypo-
we na podwoziach 3— i 4—osiowych oraz
trojstronne: lekkie wywrotki na podwoziach
o DMC do 3,5 t, Srednie na podwoziach
0 DMC 12 lub 18 ti cigzkie na podwoziach
4—osiowych o pojemnosci nawet 18 m.
W obecnej sytuacii rynkowej moce produk-
cyjne skupione sa jednak na produkcji trzech
typow zabudow montowanych na podwo-
ziach 3— i 4-osiowych: tylnozsypowej, typu
hali-pipe oraz trojstronnej.
Ciekawym produktem firmy jest wywrotka
typu half—pipe, zwana Vasca. Ma ona zupel-
nie¢ odmienng konstrukcje niz wigkszosc tego
typu zabudow. Jej podloga grubosci 8 mm
wykonana jest z blachy o wysokiej wytrzyma-

powsla-

loSci na Scieranie — o twardosci HB=450,
a dzieki jej odpowiedniemu przetfoczeniu
ma polokragly ksztalt i zachodzi gleboko na
Sciany boczne, powodujac ich usztywnienie.
Sci:m_\' boczne o grubosci 4 lub 5 mm (zalez-
nie od zastosowanego materialu) posiadaja
dwa wzdluzne przetloczenia usztywniajace,
kidre biegna przez cala dlugoS¢ zabudo-
wy. Dzigki temu skrzynia ma odpowiednig
sztywnoS¢ przy zachowaniu umiarkowanej
masy. Solidna konstrukecja zawiasow, ich
szeroki rozstaw i duza plaszczyzna styku
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z zabudowa umozliwia przeniesienie cigzaru
na jak najwieksza powierzchnig, co znacznie
wplywa na stabilnosc.

Bardzo waznym elementem zabudowy jest
rama pomocnicza zaprojektowana przy uzy-
ciu wspomagania komputerowego CAD,
ki6ra ma zupelnie odmienng konstrukcje niz
ta, do ktorej przyzwyczaili nas inni produ-
cenci. Przede wszystkim gérna czeS¢ profili
ceowych ma wyciagniety, lukowaty kszialt
i laczy sie ze soba w tylnej czesci, zapew-
niajac wieksza sztywnosc¢ oraz korzystniej-
szy rozklad naprezen na wigkszej diugos-
ci. 0§ obrotu stanowi gruboScienna rura,
ki6ra na styku z ramg posiada kolnierze
usztywniajace, poprawiajace jej sztywnos¢
i eliminujace koncentracje naprezen w tym
miejscu.

Ciekawym i niezawodnym rozwiazaniem jest
zwalnianie tylnej burty za pomoca silownika
hydraulicznego jednostronnego dzialania ze
sprezyng. Zwalnia on zaczepy tylnej bur-
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ty w momencie rozpoczecia podnoszenia
skrzyni, a po opuszczeniu zabudowy, gdy
ciSnienie w ukfadzie hydraulicznym spads,
wbudowana sprezyna powoduje zamknigcie
zamkow i utrzymuje je w takiej pozycji az
do ponownego wyladunku.

W standardzie montowana jest rowniez de-
montowalna szufla zsypowa oraz plandeka
zwijana na przedniej lub bocznej Scianie.
W zaleznosci od sposobu jej zwijania,
w przedniej lub tylnej czesci na burcie bocz-
nej na stale montowana jest rowniez dra-
binka. Blotniki wykonane sa z elastycznego
tworzywa sztucznego, albo — za doplata —
z blachy aluminiowej. Standardem sa takze
Swiatla obrysowe, lablice odblaskowe oraz
bariery przeciwnajazdowe.

Z produktami firmy Gervasi bedzie mozna
zapoznac si¢ na targach Autostrada Polska
w Kielcach w dniach 14-16.05.2008 roku
oraz na stronie internetowej:
www.gervasipolska.pl [
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