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TECHNIKA PODSTAWA SUKCESU

Wywrotki Gervasi Polska

Firma Gervasi, powstata we Wto-
szech w 1975 r., zajmuje sie wyko-
nywaniem specjalistycznych i uniwer-
salnych zabudéw samochodéw cigza-
rowych, zwhaszcza samowytadowczych
do przewozu towaréw masowych i zto-
mu. Duze doéwiadczenie w branzy
i wysoka jakoéé wyrobéw pozwolity na
osiggniecie wysokie| pozycji na rynku
whoskim. Od 2003 r. firma jest obec-
na w Polsce; Gervasi Polska Sp. z o.0.
zadomowita sie na terenie bylych zak-
tadéw Polmo-SHL w Kielcach. W jed-
nej z hal ulokowano produkcje nadwozi
samowytadowczych i elementéw zura-
wikéw specjalnie dostosowanych do
prac przy ztomie. Poczgtkowo produk-
cja koriczyta sie na etapie spawania
i kompletne nadwozie wedrowato do
Wioch, gdzie byto oczyszczane i lakie-
rowane. Tam odbywat sie montaz na
podwoziu.

Obecnie wytwarza sie w Kielcach
nadwozia samowytadowcze i naczepy-
wywrotki, ale juz w catej linii technolo-
gicznej, fgcznie z lakierowaniem kor-
cowym. Wséréd nadwozi sq tréjstronne
i tylnozsypowe, zaréwno w wersji stan-
dardowej (do materiatéw sypkich bez
sklonnoéci do zbrylania), jak i przyste-
sowane| do réznych, takie najcigz-
szych warunkéw eksploatacii (transport
kamieni i innych surowcéw skalnych).
Podstawowym materiatem jest stal
18G2A, a opcjonalnie XAR 400
(HB=400). Z blach o grubosciach od
2,5 mm ($ciany lzejszych odmian wy-
wrotek tréjstronnych) do 12 mm (podto-
gi ciezkich wywrotek tylnozsypowych
typu Dumper) wycina sie laserowo pot-

Naczepy wywrotki Hercules TDC 368 wystepujg w dwéch pojemnoséciach skrzyni tadun-
kowe] 43 | 48 m®. Uwage zwraca zastosowanie sitownika podskrzyniowego

rzebne formy geometryczne, a ele-
menty ksztattowe ttoczy na prasach.
Poszczegblne czesci zabudéw sq tqczo-
ne w caloéé na stanowiskach spawalni-
czych.

Gotowe nadwozia sg $rutowane, po
czym nastepuje proces wielowarstwo-
wego naktadania powtok antykorozyj-
nych i dekoracyjnych. Kolor nadwozia
lub naczepy jest dostosowany do
zyczen klientow.

Elementy hydrauliki sitowej pochodzg
od renomowanych dostawcéw, np.
sitowniki wywrotu to najczesciej Binot-
to, a uvzupetnieniem zabudéw samo-
wyladowczych bywajq zurawiki zaka-
binowe, przewainie PM. W nacze-

pach wykorzystuje sie komplefne osie
jezdne ROR (z reguty pierwsza jest
podnoszona) z zawieszeniem pneu-
matycznym i ogumieniem 385/65
R-22,5.

Na joko$ci wykonania i doborze
osprzetu nie konczq sie zalety wyrobéw
Gervasi Polska. Dba sie takze o potg-
czenie czasami sprzecznych wymagan,
jok np. duza wytrzymato$¢ mechanicz-
na i mozliwie mata masa zabudowy. Tu
procentuje doéwiadczenie konstrukto-
row firmy, ktérzy opracowali wyjgtko-
wy ksztalt wzmocnien ram pomocni-
czych nadwozi i ram naczep i zastoso-
wali na wzmocnienia $cian bocznych
profile o przekroju zblizonym do litery

Czeéé prac wykonuje sie recznie, korzystajac z wysoko wykwalifikowane] | doswiadczone] kadry spawaczy (co z dumg podkresia
kierownictwo firmy), a czeéé wykonuja mikroprocesorowo sterowane roboty spawalnicze ABB
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