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Vasca, czyli rynna

Firma Gervasi zadomowila sie juz na polskim rynku wywrotek. Mimo ponad 30-letniego doswiadczenia
w produkcji zabudéw samowytadowczych oraz istnienia w Polsce fabryki od 2003 r. dopiero niedawno obcho-
dzila pierwszq rocznice obecnosci na polskim rynku. Zdgzyta juz jednak rozpoczgc wspolprace z wigkszosciq

producentow podwozi.

ferta firmy obejmuje skrzynie tylnozsypowe na podwo-

ziach 3- i 4-osiowych oraz tréjstronne: poczynajac od

lekkich wywrotek na podwoziach o dme. do 3.5 t (row-

niez z zurawiem). poprzez Srednie na podwoziach o dme. 12 lub

18 t, a koriczac na cigzkich podwoziach 4-osiowych o pojem-
nosci nawet 18 m?.

Jednym z ciekawszych produkt6éw firmy, obok skrzyri troj-

stronnych i tylnozsypowych o tradycyjnym ksztalcie, jest
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wywrotka typu half-pipe zwana Vasca.
Ma ona calkowicie odmienng kon-
strukeje od wigkszosci tego typu zabu-
déw. Przede wszystkim podloga
o grubosci 8 mm wykonana jest z bla-
chy o wysokiej wytrzymatosci na Scie-
ranie (twardo$é HB = 450). Dzigki jej
odpowiedniemu przegigciu ma
polokragly ksztalt i zachodzi glgboko
na Sciany boczne. powodujgc ich
usztywnienie. Dodatkowo sSciany
boczne o grubosci 4 lub 5 mm (zaleznie
od zastosowanego materiatu) maja dwa wzdluzne przetlocze-
nia usztywniajace, biegnace przez cata dlugosé zabudowy.
Dzigki takiej konstrukeji skrzynia ma odpowiednig sztywnos¢
przy zachowaniu umiarkowanej masy.

Konstrukcja mocowania skrzyni do ramy takze jest bardzo
solidna i dzigki duzej plaszczyZnie styku z zabudowg umozli-
wia przeniesienie cigzaru na jak najwigkszg powierzchnig.
Dobry wplyw na stabilno$¢ ma tez ich szeroki rozstaw. Os
obrotu stanowi gruboscienna rura, ktéra w miejscu styku z ramg

Vasca — wywrotka typu half-pipe

ma kolnierze usztywniajgce poprawiajace nie tylko jej sztyw-
nosé, ale wplywajace takze na zmniejszenie koncentracji naprezen
W tym miejscu.

Oczywiscie bardzo waznym elementem zabudowy jest
rama pomocnicza. W tym wzgledzie firma Gervasi réwniez
moze sie pochwali¢ swoimi osiggnigciami, poniewaz zapro-
jektowana przy uzyciu wspomagania komputerowego CAD
rama ma zupelnie odmienna konstrukcje niz ta, do ktorej przy-
zwyczaili nas inni producenci. Przede wszystkim gérna czgs¢
ramy zbudowanej z profili ceowych ma wyciagniety, lukowaty
ksztalt i laczy si¢ ze sobg w tylnej czesci. Taka konstrukcja zapew-
nia ramie duzo wigkszg sztywnos¢é oraz bardziej korzystny
rozklad naprgzen na wigkszej dlugosci. Poza tym w tylnej czg<ci
rama ma przekrdj zamknigty.

Niezawodnym rozwigzaniem jest zwalnianie tylnej burty za
pomocg sitownika hydraulicznego. Sitownik ten zwalnia zaczepy
tylnej burty w momencie rozpoczgcia podnoszenia skrzyni, a po
opuszezeniu zabudowy wbudowana
sprezyna powoduje zamknigcie
zamkow i utrzymuije je w takiej po-
zycji az do ponownego wyladunku.
Elementy hydrauliki sitowej po-
chodza od uznanych producentow:
pompy i zawory z koncernu OMFB,
natomiast sitowniki z firmy Binotto
lub Penta.

W standardzie montowana jest
réwniez szufla zsypowa chronigca
kola napedowe przed zasypaniem
podczas wyladunku oraz plandeka,
ktéra na zyczenie klienta moze by¢
zwijana na przedniej lub-bocznej
§cianie. W przedniej czgsci na bur-
cie bocznej na stale montowana jest
rowniez drabinka. Skrzynia tego typu osadzona na podwoziu
4-osiowym ma z reguly pojemnos¢ okolo 18 m?*, kgt wywrotu
50°, czas podnoszenia 30 sekund.

Z produktami firmy Gervasi bgdzie mozna si¢ zapoznac na
targach Autostrada Polska w Kielcach w dniach 16-18 maja br.

Dodatkowe informacje znajduja si¢ takze na stronie interneto~

wej www.gervasipolska.pl. &
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