liczba sprzedanych przez nig wywrotek.
W 2006 roku catkowita sprzedaz wyniosta
670 sztuk, a w 2007 skoczyta juz do 1150,
z czego potowa trafita na eksport. Chyba
nie trzeba dodawac, ze i na ten rok portfel
zamowien jest juz niemal zamkniety.
KH-Kipper nie boi sie technicznych
wyzwan i od samego poczatku postawita
na wysoka jakoé¢. Wiasne biuro konstruk-
cyjne stosuje najnowoczesniejsze metody
projektowania, a do budowy wywrotek
uzywa sie wylacznie najlepszych na rynku
materialéw i komponentdw. Firma podchodszi
do kazdego potencjalnego uzytkownika
swoich produktéw indywidualnie, aby do-
bra¢ specyfikacje do konkretnych potrzeb.
W wyniku tego obok klasycznych wywrotek
powstaja zabudowy wielkogabarytowe,
specjalistyczne, do przewozu tadunkéw pot-
plynnych czy zabudowy do pracy w kopalni.
Przy projektowaniu zawsze uwzgledniane
s zalecenia producenta podwozia. Od 2000
roku w wiekszosci dwustronnych wywrotek
stosowana jest opatentowana przez firme
boczna burta otwierana hydraulicznie - w
Polsce zamawia ja juz 80% odbiorcow, a na
zachodzie Europy niemal 100%. Niedawno
wprowadzono do produkgji hydraulicznie
otwierany i zamykany aluminiowy dach,
ktory jest znacznie wygodniejszy w obstudze
niz rolowana plandeka. Pozwala oszczedzac
sporo czasu i wysitku zwigzanego dotad z jej
obstuga, szczegélnie przy pracy na krotkich
dystansach i wykonywaniu wielu kursow w
ciagu dnia. Jesli chodzi o materiaty, to tez
nie ma kompromisow — wszystkie wywrotki
budowane sa wylacznie z najwyzszej jakosci
szwedzkich stali trudnoscieralnych typu

Tylnozsypowa, ciezka zabudowa Gervasi.

e

Hardox i Domex firmy SSAB. Materiaty te w
poréwnaniu ze stalg w normalnym wykona-
niu, przy tej samej wadze charakteryzuja sie
wieksza wytrzymatoscia na odksztatcenia,
$cieranie i korozje. Hydraulika pochodzi z
firm Hyva, Penta, Binotto lub Nummi. Gotowe
wywrotki malowane sa na dowolny kolor
wybrany np. z palety RAL lub dopasowany
do barwy kabiny podwozia lakierami Spies
Hecker albo PPG.

Firma z Kajetanowa dysponuje cala gama
rozwiazan konstrukcyjnych, ktére utatwiaja
prace, skracajg czas roztadunkow oraz
poprawiaja bezpieczenstwo przewozonych
materiatléw. Poza wyzej wspomnianymi s
to m.in: izolacja termiczna skrzyni, drzwi
francuskie, nadstawki zwiekszajgce obje-
tos¢ skrzyni tadunkowej oraz tylna szufla
zsypowa SNEEP.

Gervasi

Firma F.lli Gervasi S.p.A. powstata w 1975
roku we Wioszech, w Scalenghe k. Turynu
i od poczatku specjalizuje sie w produkcji
zabudow samowytadowczych. W 2003 roku
na terenie zakladéw Polmo SHL w Kielcach
powstata spotka-corka Gervasi Polska, a w
2006 roku firma rozpoczeta sprzedaz swoich
wyrobéw na rynku polskim. Oferta obejmuje
skrzynie tylnozsypowe na podwoziach 3-
i 4-osiowych oraz trojstronne: poczawszy
od lekkich wywrotek na podwoziach o DMC
do 3,5 t, poprzez srednie na podwoziach
o DMC 12 lub 18 t i konficzac na cigzkich
na podwoziach 4-osiowych o pojemnosci
nawet 18 m’.

Gervasi Polska projektuje i produkuje
nadwozia, przyczepy, naczepy oraz podwo_;ia_

"

Wywrotki typu half-pipe mogq by¢ zbudowane
ze stali lub aluminium. Warto zwrdci¢ uwage
na oryginalny system rozpinania plandeki.

dbajac o staty wzrost poziomu technicznego.
Przykfadem moze tu by¢ stosowanie zupetnie
innej, opracowanej przez firmowych pro-
jektantéw, konstrukcji ramy pomocniczej.
Zamiast wzmocnienia krzyzowego w miejscu
mocowania osi tandemowej stosowany
jest specjalny, potokragty ksztatt gérnych
krawedzi ceownikéw podtuznicy, ktore sa
zespawane na odcinku ok. 500 mm. Oprocz
zwiekszenia sztywnosci takie rozwiazanie
zapewnia lepszy rozktad naprezen, a takze
pozwala uniknac ich koncentracji w miej-
scach mocowania tradycyjnego wzmocnienia
krzyzowego. O$ obrotu wywrotki stanowi
gruboscienna rura, ktéra w miejscu styku
z rama posiada kotnierze usztywniajace,
poprawiajace jej sztywnosc i eliminujace
koncentracje naprezen w tym miegjscu.
Wszystkie produkowane przez Gervasi
wywrotki powstaja ze stali o podwyzszonej

~wytrzymatosci 18G2A-{opcja to jeszcze

‘wytrzymalsza stal XAR 400 - odpowiednik
Hardoxu). A oto kilka przyktadéw pojazdow,
ktére mozna zabudowadc w Kielcach. 53
to np. wywrotki tylnozsypowe do piasku i
zwiru o pojemnosci od 12'do 18 m>. Pod-
foga jest w nich wykonywana z blachy o
grubosci 8 mm, a burty z 5-milimetrowe;j.
Przeznaczone sa do przewozu materiatow
ciezkich. Wywrotki tréjstronne maja objgtosc
od 5 do 15 m? i podobne grubosci scian
i podtogi. Obydwa typy maja przyblizony
czas podnoszenia skrzyni wynoszacy ok.
30 s | automatyczne otwieranie uchylnej
tylnej burty. W pierwszych sitownik umiesz-
czony jest z przodu wywrotki, w drugich
centralnie. Jest jeszcze rynnowa wywrotka
half-pipe typu Vasca - o objetosci 18-20 m?
i z podioga 8 mm. W opcji dostepna jest
jej aluminiowa wersja z podtoga o grubosci
10 mm. Ma ona zupelnie odmienng kon-
strukcje niz wiekszos¢ takich zabudow. Jej
podioga wykonana jest z blachy o wysokiej
wytrzymatosci na $cieranie — o twardosci
HB=450, a dzieki jej odpowiedniemu prze-
tloczeniu ma potokragly ksztatt i zachodzr
gleboko na $ciany boczne, powodujac ich
usztywnienie. Sciany boczne o grubosci
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4 lub 5 mm (zaleznie od zastosowanego
materiatu) maja dwa wzdtuzne przettocze-
nia usztywniajace, ktore biegng przez cata
dtugos¢ zabudowy. Dzieki temu skrzynia ma
odpowiednia sztywnosé przy zachowaniu
umiarkowanej masy. Solidna konstrukcja za-
wiasow, ich szeroki rozstaw i duza plaszczyzna
styku z zabudowa umozliwiaja przeniesienie
cigzaru na jak najwieksza powierzchnig, co
Znacznie wptywa na stabilnos¢. Rowniez
wywrotka tréjstronna produkcji Gervasi ma
bardzo solidng konstrukcje. Dzieki profilom
bocznym w ksztalcie litery omega (takie same
profile uzywane sg réwniez do wzmacniania
scian bocznych wywrotek tylnozsypowych
o przekroju prostokatnym) uzyskano duza
sztywnosc scian bocznych, a dzieki gestemu
umieszczeniu zeber poprzecznych, wytrzy-
matos¢ podtogi. Konstrukcja zawiasow wy-
wrotek tréjstronnych umozliwia otwieranie
burt bocznych w osi gérnej lub dolnej, a
jesli to konieczne - nawet demontaz calej
burty. Nalezy podkresli¢, ze zaréwno $ciany
boczne, jak i podtogi typowych wywrotek
tylnozsypowych z muldg prostokatna spa-
wane sa przez roboty, co zapewnia wysoka
jakos¢ spawow i ich powtarzalnosé.
Jeszcze mocniejsza konstrukcje maja
pojazdy przeznaczone do transportu nie

tylko piasku i zwiru, ale takze kamieni
i duzych odtamkow skalnych. Zabudowa
tylnozsypowa ciezka o objetosci 12-15 m?
ma podfoge o grubosci 10 mm, a $ciany
z blach 8 mm. Przeznaczony do najciez-
szych zadan tylnozsypowy dumper miesci
12 m?tadunku, ale podtoga ma w nim
az 12 mm, a sciany 8 mm. W ofercie jest
tez naczepa o nazwie Hercules TDC368
z wielkopojemna, stalowa wywrotka (43
lub 48 m*, podtoga 4 i 5 mm, $ciany
4 mm) przeznaczona do przewozenia
wegla i ztomu. Jej podwozie stanowi rama
spawana ze stali o wysokiej wytrzymatosci
Fe510D osadzona na trzyosiowym agre-
gacie jezdnym (pierwsza o$ podnoszona,
9000 kg na 03), z pneumatycznym zawie-
szeniem, hamulcami z ABS. Kat wywrotu
wynosi 45 st., a umieszczony centralnie
sitownik, sterowany pneumatycznie z
kabiny kierowcy potrzebuje na to 30 s.
W standardzie montowana jest rowniez
szufla zsypowa oraz zwijana plandeka na
przedniej lub bocznej $cianie. Btotniki
wykonane s3 z elastycznego tworzywa
sztucznego, albo - za doplata - z blachy
aluminiowej. Standardem sa takze swiatla
obrysowe, tablice odblaskowe oraz bariery
przeciwnajazdowe.

Istrail

Istrail (kiedys Loadmax) z siedzibg w
Golubiu-Dobrzyniu jest filig norweskiej
firmy o tej samej nazwie, ktéra powstata w
1916 roku. Oddziat w Polsce zarejestrowat
dziatalnos¢ gospodarcza w grudniu 2003
roku. Zajmuje sie produkcja przyczep, naczep
i zabudéw samochodéw ciezarowych, ktore
w wigkszosci sa sprzedawane na rynkach
panstw skandynawskich. O wysokim pozio-
mie technicznym i jakosciowym pojazdéw
Istrail Swiadczy chociazby to, ze czes¢ z nich
przeznaczonych jest dla wojsk NATO - firma
skonstruowata prototyp zabudowy dla armii
holenderskiej. Producent zaopatruje sie w
materiaty i podzespoty od ok. 30 firm za-
granicznych, m.in. blachy stalowe dostarcza
SSAB, osie BPW i SAF (90% stanowia osie z
hamulcami tarczowymi), ukfady hamulcowe
Z systemami EBS lub EBS2 firma WABCO
(drugi z systeméw ma dodatkowe funkcje
diagnostyczne), sprzegi i tylne belki VBG,
sitowniki hydrauliczne Nummi, lakiery Brenen,
a np. skrzynki narzedziowe z nierdzewnej
blachy (tworzywa sztuczne nie wytrzymuja
potnocnych mrozéw) firma Baver.

Mocng strona firmy sg wywrotki ofero-
wane jako zabudowy podwozi samocho-
dow ciezarowych, naczepy i przyczepy.

GERvASI

/

{

POLSK4.. ...

GEFRA Sp. z 0.0. Grupa GERVASI

25-662 Kielce, ul. Robotnicza 7

tel. +48 41 33 58 502, fax +48 41 368 44 84

www.gervasipolska.pl,
bhiuro@gervasipolska.pl
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